TEAMverkehr.zug

verkehrsingenieure

Gemeinde Thalwil

Tempo-30-Zone Gattikon Nord

Verkehrsgutachten

19.068 / 16.06.20



TEAMverkehr.zug

Auftraggeber

Gemeinde Thalwil
DLZ PBV
Dorfstrasse 10
8800 Thalwil

Verfasser

TEAMverkehr.zug ag
Verkehrsingenieure eth/fh/svi/reg a
zugerstrasse 45, ch-6330 cham
blockweg 3, ch-6410 goldau

fon 041 783 80 60
fon 041 859 10 20
box@teamverkehr.ch
www.teamverkehr.ch

Valérie Weibel, weibel@teamverkehr.ch (bis 31. Juli 2019)
BSc FHO in Raumplanung, Verkehrsingenieurin

David Bomatter, bomatter@teamverkehr.ch (ab 1. August 2019)
BSc FHO in Raumplanung, Verkehrsingenieur

Guido Gisler, gisler@teamverkehr.ch
Dipl. Ingenieur FH/SVI in Raumplanung, Verkehrsingenieur



TEAMverkehr.zug

Inhaltsverzeichnis

1 Einleitung 1
1.1 Ausgangslage / Auftrag 1

1.2 Wichtigste gesetzliche Grundlagen zu Tempo-30-Zonen 2

1.3 Wichtigste Begriffe und Abkiirzungen 2

2 Gutachten 3
2.1 Ziele 3

2.2 Perimeter und Strassenhierarchie 4

2.3 Bestehende und absehbare Sicherheitsdefizite 6
2.3.1  Situative Gefahrenstellen 6

2.3.2  Gefahrenstellen allgemein 7

2.3.3  Unfallanalyse 12

2.4 Geschwindigkeitsniveau 13

2.5 Bestehende und angestrebte Qualitdt des Raumes, Nutzungsanspriiche 17

2.6 Mogliche Auswirkung der verkehrsberuhigten Zone auf die Ortschaft 19

2.7 Beurteilung Eignung der Tempo-30-Zone 20

3 Massnahmen 21
4 Nachkontrolle 23
5 Fazit 23

Anhang A1




1.1

TEAMverkehr.zug

Einleitung

Ausgangslage / Auftrag

Im Mdarz 2019 wurde ein Antrag des Dorfvereins Gattikon flr die Einfiihrung einer Tempo-30-
Zone im Quartier Gattikon Nord (nordlich der Gattikonerstrasse) eingereicht. Der Antrag wurde
von 136 Anwohnern des Quartiers Gattikon Nord und 84 weiteren Personen aus Gattikon Siid
unterzeichnet. Die Initianten beantragen die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone auf allen Strassen

nordlich der Gattikonerstrasse zwischen der Sihl und der Autobahn A3.

Fir das Quartier Gattikon Std - Schweikriti wurde im Mdrz 2019 bereits ein entsprechendes Ver-

kehrsgutachten zur Einfiihrung einer Tempo-30-Zone erstellt.”

Gemdiss Art. 108 Abs. 4 SSV muss vor der Festlegung einer Tempo-30-Zone durch ein Gutachten
abgeklart werden, ob die Massnahme der reduzierten Geschwindigkeitsbegrenzung nétig, zweck-
und verhdltnismdssig ist, oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Mit diesem Gutachten
wird somit beurteilt ob eine Tempo-30-Zone eingefiihrt oder allenfalls alternative verkehrsberuhi-

gende Massnahmen ausgeflihrt werden konnen.

Mit der Untersuchung in diesem Bericht sollen die Moglichkeiten einer Tempo-30-Zone im Quar-
tier Gattikon Nord gepriift und das Gutachten fiir die Tempo-30-Zone mit dem entsprechenden

Massnahmen-, Signalisations- und Markierungsplan erarbeitet werden.

' Gutachten Tempo-30-Zone Schweikriiti, TEAMverkehr.zug, 19. Mdrz 2019
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Wichtigste gesetzliche Grundlagen zu Tempo-30-Zonen

Eine abweichende Hochstgeschwindigkeit darf erst festgelegt werden, wenn mit einem Gutachten
(Art. 32 Abs 3 SVG) festgestellt wird, dass die Massnahme nétig (Abs. 2), zweck- und verhdltnis-
massig ist oder ob andere Massnahmen vorzuziehen sind. Es ist dabei zu priifen, ob die Mass-

nahme auf die Hauptverkehrszeiten beschrankt werden kann.

Nach Artikel 108 Absatz 2 SSV konnen die allgemeinen Hochstgeschwindigkeiten nur herabge-

setzt werden, wenn:

a) eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar und anders nicht zu beheben ist;

b) bestimmte Strassenbeniitzer eines besonderen, nicht anders zu erreichenden Schutzes bediir-

fen;
c) auf Strecken mit grosser Verkehrsbelastung der Verkehrsablauf verbessert werden kann;

d) dadurch eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung tibermdssige Umweltbelastung (Larm,
Schadstoffe) vermindert werden kann. Dabei ist der Grundsatz der Verhdltnismdssigkeit zu

wahren.

Mindestens einer dieser Punkte muss eingehalten werden, um die Herabsetzung der allgemein

gliltigen Hochstgeschwindigkeit zu rechtfertigen.

Zu Tempo-30- und Begegnungszonen besteht eine Bundesverordnung?, welche den Inhalt des Gut-

achtens regelt. Dieses Gutachten folgt dieser Verordnung.

Die Empfehlungen der Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung bfu zu Tempo-30-Zonen werden in die-
sem Gutachten ebenfalls beigezogen. Sie haben jedoch nur informellen Charakter. Es gelten die

allgemeinen Anordnungen und Hinweise der Kantonspolizei Ziirich.

Wichtigste Begriffe und Abkiirzungen

FaG Fahrzeugdhnliche Gerdte (z.B. Rollbrett, Kickboard, ...)

MIV Motorisierter Individualverkehr

ov Offentlicher Verkehr

Ves Der Wert Visbezeichnet die Geschwindigkeit, die von 85 % der Fahrzeuge unterschrit-

ten oder erreicht wurde. Sie dient als Zielgrosse flir eine funktionierende Tempo-30-

Zone.

? Departmentsverordnung vom 28. September 2001 iiber die Tempo-30-Zone und die Begegnungszone vom UVEK
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Gutachten

Ziele

Hinsichtlich der gefahrenen Geschwindigkeiten in einer Tempo-30-Zone gilt das allgemeine Ziel,
dass der Wert Vs von 38 km/h® nicht tiberschritten werden darf.

Mit der Einflhrung einer Tempo-30-Zone im Quartier Gattikon Nord werden folgende weitere

Ziele verfolgt:
e Verbesserung der Wohnqualitat, indem die Aufenthaltsqualitat erhoht wird.

e Anpassung des Temporegimes an die Nutzungsstrukturen (Wohnen, Aufenthalt im Aussen-

raum entlang der Strassen)

e Schulwegsicherung, indem die Sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr verbessert wird.

* bfu-Empfehlung, Tempo-30-Zonen vom 30.10.2006, Kapitel 4.5
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Perimeter und Strassenhierarchie

Der untersuchte Perimeter erstreckt sich Uber das gesamte Siedlungsgebiet von Gattikon nérdlich
der Gattikonerstrasse. Im Westen wird dieses von der Sihl (Gemeindegrenze zu Langnau am Al-
bis), im Osten von der Autobahn A3 begrenzt. Nordlich des Siedlungsgebiets liegen hauptsdachlich
Landwirtschaftsfldchen. Zusatzlich soll die Sihlhaldenstrasse bis zum Restaurant Sihlhalde als Teil
des Perimeters betrachtet werden. Die Bodenstrasse wurde bereits im Rahmen des Gutachtens
zur Tempo-30-Zone im Quartier Etzliberg beurteilt. Der Marktweg ist nur einseitig bebaut und ver-
flgt dort liber ein Trottoir, welches sich auf der Siedlungsseite befindet. Eine Einfiihrung einer
Tempo-30-Zone ist sehr schwer begrindbar (Art. 108 SSV). Zudem hat er keinen funktionalen Zu-
sammenhang zur Zone Gattikon Nord. Er wird in diesem Gutachten nicht behandelt. Die Hohl-
gass ist keine offentliche Zufahrt, es handelt sich um einen Fussweg mit allgemeinem Fahrverbot
und wird deshalb nicht berlicksichtigt. Der Miihleweg ist privat und wurde ebenfalls nicht in den

Perimeter aufgenommen.

An der Hofwiesenstrasse liegt der Kindergarten Hof. Stidlich der Gattikonerstrasse liegt die Schul-

anlage Schweikriiti.

Abbildung 1: Untersuchungsperimeter der Tempo-30-Zone Gattikon Nord

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 4



TEAMverkehr.zug

Folgende Strassen liegen innerhalb des untersuchten Perimeters:
- Gattikerweg

- Sonnenmatt (teilweise privat)

- Hofwiesenstrasse

- Sihlhaldenstrasse (bis Restaurant Sihlhalde)

- Ochsenhaldenstrasse (privat)

- Hofstrasse

Im kommunalen Richtplan Verkehr der Gemeinde Thalwil ist das Quartier Gattikon Nord als Eig-
nungsgebiet fir Verkehrsberuhigung eingetragen. Die Sihlhaldenstrasse ist von der Einmiindung
in die Gattikonerstrasse bis zum nordlichen Siedlungsrand als Erschliessungsstrasse klassiert. Die
iibrigen Strassen sind Quartierstrassen, d.h. es handelt sich um Zufahrtsstrassen und -wege. So-

wohl Erschliessungs- als auch Quartierstrassen gehoren gemass kommunalem Richtplan zu den

siedlungsorientierten Strassen, ihre Gestaltung ist deshalb auf stddtebauliche Uberlegungen aus-
zurichten. Weiter fiihren mehrere kommunale Fussverbindungen, sowie kantonale Fuss-/Wander-

wege und Velorouten durch das Quartier.

Abbildung 2: Ausschnitt aus dem kommunalen Richtplan Verkehr (Legende im Anhang)
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2.3 Bestehende und absehbare Sicherheitsdefizite

2.3.1 Situative Gefahrenstellen
Sihlhaldenstrasse im Mischverkehr ausserorts

Die Sihlhaldenstrasse ist eine wichtige Freizeitroute fiir Fussgdnger- und Velofahrer, der Weiler
Sihlhalde mit dem Restaurant ein beliebtes Ziel, welches auch mit dem Auto besucht wird. Alle
Verkehrsteilnehmer beniitzen zwischen Siedlungsrand und Weiler die Fahrbahn im Mischverkehr,
da kein Trottoir vorhanden ist. Die Fahrbahnbreite betragt auf diesem Abschnitt 3.50m - 4.00m.
Bei grossem Verkehrsaufkommen besteht deshalb ein erhohtes Risiko fiir Konflikte zwischen Fuss-

gdngern/Velofahrern und motorisierten Fahrzeugen, oder sich begegnenden Fahrzeugen.

Im Weiler Sihlhalde bergen die uniibersichtlichen Einmindungen und Hausvorspriinge zusatzli-

ches Unfallpotential.

Abbildung 3: Sihlhaldenstrasse ausserorts Abbildung 4: Weiler Sihlhalde

Mit der Senkung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann das Unfallpotential und die Unfall-
schwere auf diesem Abschnitt gesenkt werden, ohne dass bauliche Massnahmen umgesetzt wer-

den missen.
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2.3.2 Gefahrenstellen allgemein
Eingeschrdnkte Sichtverhdltnisse durch Bepflanzung, Mauern und Zéune

Grundstticke sind teilweise bis dicht an die Fahrbahn oder das Trottoir bepflanzt oder mit Mauern
und Zaunen bebaut. Diese Hindernisse schrénken die Sicht von den Grundstiicksausfahrten auf
die Fahrbahn und das Trottoir ein. Das ist insbesondere fiir den Iangsverkehrenden Veloverkehr
und die FGGs, wie aber auch fiir die querenden Fussgdnger - speziell Kinder - potenziell gefahr-
lich. Die Verkehrsteilnehmer kénnen sich gegenseitig erst spdt sehen und damit entsprechend
spdt aufeinander reagieren. Verscharft wird die Problematik dadurch, dass sich Fussganger, Ve-
lofahrer und FGG tendenziell am Fahrbahnrand fortbewegen, wo sie noch schlechter gesehen wer-
den. Die ungeniigenden Sichtverhdltnisse flihren auch dazu, dass Personen, die von den einzelnen
Grundstiicken auf die Fahrbahn treten, von Verkehrsteilnehmern auf der Fahrbahn erst spat gese-

hen werden.

Abbildung 5: Miihleweg Abbildung 6: Sihlhaldenstrasse

Um die Gefahrenstelle komplett zu beheben, sind die Bepflanzungen so zuriickzuschneiden bzw.
Mauern und Zaune so zuriickzubauen, dass die notwendigen Knotensichtweiten eingehalten wer-
den konnen. Dies bedeutet einen massiven Eingriff in die Gestaltung der privaten Grundsticke,
was in der Praxis schwer durchzusetzen ist. Durch diese Massnahme wiirde der Strassenraum
sehr lbersichtlich werden, was wiederum zu hoheren gefahrenen Geschwindigkeiten fiihren

wirde. Dies ist von Wohnnutzungen geprdagten Quartier nicht wiinschenswert.

Aufgrund der tieferen gefahrenen Geschwindigkeiten in einer Tempo-30-Zone kdnnen die Ver-
kehrsteilnehmer den Strassenraum besser wahrnehmen und schneller aufeinander reagieren. Der
Bremsweg wird verkiirzt. Kommt es dennoch zu einer Kollision, sind die Unfallfolgen bei tiefen Ge-
schwindigkeiten deutlich reduziert. Mit einer Tempo-30-Zone werden die Gefahrendstellen ent-
scharft und die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer, insbesondere der FGGs und des Fuss-
und Veloverkehrs, erhoht. Da die benétigten Knotensichtweiten geschwindigkeitsabhdngig sind,
kénnen durch eine Senkung der Hochstgeschwindigkeit Situationen mit geringer Sichtweite ver-

bessert werden.
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Riickwdrtsmanover Grundstiickszufahrten / Parkierung

Die private Parkierung ist oft so angeordnet, dass das Ausfahren auf die Fahrbahn ein Rickwarts-
manover erfordert. Diese Mandver erfolgen vielerorts tber das Trottoir. Bei solchen Riickwdarts-
fahrten ist die Sicht auf die Fahrbahn bzw. das Trottoir besonders schlecht. Andere Verkehrsteil-
nehmer konnen dabei leicht ibersehen werden. Besonders Kinder sind aufgrund ihrer geringen
Korpergrosse potenziell gefdhrdet. Die eingeschrdnkten Sichtverhdltnisse bei den Grundstiickser-

schliessungen aufgrund von Bepflanzung oder Bebauung verscharfen die Gefahrenstelle zusatz-
lich.

Abbildung 7: Senkrechtparkierung Abbildung 8: Senkrechtparkierung Hofstrasse

Hofwiesenstrasse

Um die Gefahrenstellen komplett zu beseitigen, miissten die Parkfelder aufgehoben oder neu an-
geordnet werden. Dies stellt einen massiven Eingriff ins Privateigentum dar und ist in der Praxis

kaum umsetzbar.

Die Einfihrung einer Tempo-30-Zone behebt diese Gefahrenstellen nicht. In einer Tempo-30-Zone
miissen Fahrzeuglenkende jedoch gemdss Art. 22a SSV besonders vorsichtig und riicksichtvoll fah-
ren. Es kann also davon ausgegangen werden, dass die einzelnen Verkehrsteilnehmer besser
Ricksicht aufeinander nehmen und langsamere Geschwindigkeiten daraus die Folge sind.
Dadurch wird die Gefahrenstelle entscharft und die Verkehrssicherheit insbesondere des Fuss-

und Veloverkehrs und der FGGs erhoht.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 8
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Mischverkehrsfldche / Nutzungsanspriiche

Einige Strassen im Perimeter (Abschnitt Hofstrasse, Gattikerweg, Mihleweg) sind als Mischver-
kehrsfldchen ausgebildet. Das bedeutet, dass sich samtliche Verkehrsteilnehmer auf derselben

Fldche fortbewegen. Dies kann zu Konflikten zwischen Fahrzeugen und Fussgdngern fiihren.

Abbildung 9: Mischverkehr, Miihleweg

Um Konflikte zwischen Fussgdngern und Fahrzeugen zu vermeiden, missten vielerorts beidseitige
Trottoirs erstellt werden. Aufgrund der teilweise sehr engen Platzverhdltnisse ist dies nicht mog-
lich. Zudem wiirde diese Massnahme dem siedlungsorientierten Charakter des Strassenraumes
widersprechen und die Nutzung des Strassenraumes als Aufenthaltsraum einschrdnken. Die ge-
fahrenen Geschwindigkeiten wiirden tendenziell erhoht und die flexible Nutzung des Strassenrau-
mes weiter eingeschrdnkt werden. Die Erstellung von Trottoirs ist mit enormen baulichen Mass-

nahmen und Landerwerb verbunden. Die Machbarkeit wird daher in Frage gestellt.

Nur die Herabsetzung der allgemeinen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kann
die Verkehrssicherheit der Fussganger und insbesondere der Kinder massgeblich erhhen und fla-
chendeckend sicherstellen. Durch das Angleichen der Geschwindigkeiten der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmer wird die Koexistenz geférdert. Mit baulichen Massnahmen alleine kann die Ver-

kehrssicherheit fiir Fussgdnger nicht fldchendeckend gewdhrleistet werden.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 9
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Lage Trottoirs, Fussgdngerfiihrung, Ausbau Trottoir, Parkierung auf der Fahrbahn

Auf der Strasse Sonnenmatt und dem &stlichen Abschnitt der Hofstrasse ist ein einseitiges Trottoir
vorhanden. Da jedoch meist beidseitig der Strassen Nutzungen angeordnet sind, miissen Fuss-
gdnger zwingend die Fahrbahn queren, um auf das gegeniiberliegende Trottoir zu gelangen. Fuss-
gdngerzugdnge fiihren teilweise direkt auf die Fahrbahn. Die Sicht auf diese Zugdnge ist durch
Bepflanzung eingeschrénkt und auf der Fahrbahn parkierte Fahrzeuge eingeschrénkt. Uber die
vorhandenen Trottoirs werden teilweise private Parkfelder und Tiefgaragen erschlossen. Dies ist
auch auf der Sihlhalden- und der Hofwiesenstrasse der Fall. Fussgdnger sind auf diesen Abschnit-

ten nicht baulich vor dem motorisierten Verkehr geschiitzt.

Abbildung 10: einseitiges Trottoir, Sonnenmatt Abbildung 11: einseitiges Trottoir, Hofstrasse

Abbildung 12: Erschliessung GS, Hofwiesenstasse Abbildung 13: Erschliessung GS, Sihlhaldenstrasse

Die Gefahrenstelle kann nur mit der Erstellung weiterer Trottoirs und der Verbesserung der Sicht-
verhdltnisse auf mogliche Querungsstellen beseitigt werden. Dies wadre mit erheblichem bauli-
chem Aufwand und mit Landerwerb verbunden. Parkfelder auf der Fahrbahn missten aufgehoben
werden, was sich wiederum negativ auf die gefahrenen Geschwindigkeiten und auf den Nut-

zungsanspruch auswirken wiirde.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 10
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In einer Tempo-30-Zone mussen Fahrzeuglenkende gemdss Art 22a SSV besonders vorsichtig und
riicksichtsvoll fahren, was die Verkehrssicherheit des Fuss/ Veloverkehrs und der FGGs massge-
blich erhoht. Durch die tieferen Geschwindigkeiten wird es fiir den Fussgdnger sicherer, die Fahr-
bahn zu queren und einfacher die verkehrliche Situation zu tiberblicken. Im Falle eines Unfalles ist

die Unfallschwere bei tieferen gefahrenen Geschwindigkeiten geringer.

Besondere Schutzbediirfnisse bestimmter Benutzergruppen, allgemein

Grundsdatzliche ist auf Quartierstrassen vermehrt mit Kindern zu rechnen, die den Strassenraum

zum Spielen beniitzen. Die Sihlhaldenstrasse wird von vielen Kindern als Teil ihres Schulwegs zum
Schulhaus Schweikriiti benutzt. Allgemein ist im ganzen Quartier Quartier Gattikon Nord mit Kin-
dern auf dem Schulweg zu rechnen. Diese Benutzergruppe der Kinder hat reduzierte kognitive Fd-
higkeiten. Sie kénnen nicht rechtzeitig oder nicht richtig auf die Gefahr reagieren, die vom motori-
sierten Fahrzeugverkehr ausgeht. Um den Schutz mit baulichen Massnahmen zu erreichen, miss-

ten enorme Investitionen in Trottoirs, Querungstellen etc. getdtigt werden.

Durch eine Tempo-30-Zone kann die bestimmte Benutzergruppe ,Kinder” zusatzlich geschiitzt
werden. Der Schutz kann flachendeckend nicht anders erreicht werden. Somit sind auch die Anfor-

derungen des Art. 108 SSV fir eine abweichende Hochstgeschwindigkeit erfiillt.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 11
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2.3.3 Unfallanalyse

Zur Beurteilung des Unfallgeschehens im untersuchten Perimeter wurde die Unfallstatistik der

letzten 5 Jahre betrachtet. Die Unfallstellen sind im folgenden Plan verortet.

Abbildung 14: Unfdlle in Gattikon Nord zwischen 01.06.2014 und 31.05.2019

Insgesamt sind in Gattikon Nord in den letzten fiinf Jahren vier Unfdlle gemeldet worden. Davon

geschah lediglich einer innerhalb des untersuchten Perimeters.

Der Unfall Nr. 1 geschah in der Sonnenmatt. Es handelte sich um einen Selbstunfall mit Sachscha-
den, verursacht durch unvorsichtiges Rickwdrtsfahren. Die Unfallauswertung Idsst keine Schliisse

auf konkrete Gefahrenstellen im betrachteten Perimeter zu.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 12
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2.4 Geschwindigkeitsniveau

Erfahrungen von TEAMverkehr.zug beziiglich Geschwindigkeitsniveaus in Tempo-30-Zonen

Erfahrungen zeigen, dass bereits durch die Signalisation einer Tempo-30-Zone die Geschwindigkei-
ten um 2-3 km/h reduziert werden kénnen. Damit ohne bauliche Massnahmen der Zielwert von
Ves = 38 km/h erreicht wird, darf daher die aktuelle Geschwindigkeit des erhobenen Wertes bei
hochstens 41 km/h liegen. Durch die Einfiihrung einer Tempo-30-Zone werden auch die maxima-

len Geschwindigkeiten reduziert.

Empfohlene Massnahmen der bfu bei bestimmten Geschwindigkeitsniveaus fiir Tempo-30-

Zonen

In Abhdngigkeit des durch die Geschwindigkeitsmessung erhobenen Wertes des Ve empfehlen

sich nach der bfu‘ folgende Massnahmen:
o Vi< 35km/h: keine zusdtzlichen Verkehrsberuhigungsmassnahmen notwendig

e Vi =35-45km/h: Markierungen gemdss VSS SN 640 851¢ priifen. Bei hohem Parkdruck
werden Parkfelder versetzt markiert, in der Regel baulich abgesichert und die Gestaltungs-

elemente angepasst (beispielsweise Eingangstor weiter in den Strassenraum hineinversetzt)

e Vi >45km/h: oben aufgefiihrte Massnahmen sowie weitere bauliche Verkehrsberuhigungs-

elemente

Der Zielwert Vis = 38 km/h gilt gemdss bfu als Zielwert fiir eine funktionierende Tempo-30-Zone.
Wird dieser Zielwert bei der Nachkontrolle tberschritten (Vs > 38 km/h) sind gemdss bfu weitere

Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu treffen.

4 Fachbroschiire Tempo-30-Zonen; bfu, 2008, Bern

°VSS SN 640 851, Besondere Markierungen; Anwendungsbereiche, Formen und Abmessungen
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Resultate Geschwindigkeitserhebung
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Im Quartier Gattikon Nord wurde durch die Gemeindepolizei Thalwil an drei Stellen Geschwindig-

keitsmessungen mittels Seitenradar durchgefiihrt. Die Messungen wurden auf der Sonnenmatt-
Strasse vom 20.06.2019 - 27.06.2019, auf der Hofwiesenstrasse vom 13.06.2019 - 20.06.2019
und auf der Sihlhaldenstrasse vom 19.03.2019 - 26.03.2019 durchgefihrt. Die genauen Mess-

standorte sind in den unteren Abbildungen ersichtlich. Es wurde jeweils in beide Richtungen ge-

messen. Die detaillierten Auswertungen der Geschwindigkeitsmessungen sind im Anhang zu fin-

den.

Messstelle 1 - Sonnenmatt 4

Abbildung 15: Messstelle 1- Sonnenmatt

Messstelle 2 - Hofwiesenstrasse 3

Abbildung 16: Messstelle 2 - Hofwiesenweg

Vsig 50 km/h
beide Richtungen

Vio

Vs

Ubertretung Vsig:

DTV

Vsig 50 km/h
beide Richtungen
Vo

Vs

Ubertretung Vsig:

DTV

24 km/h
30 km/h
0%

272 Fz

35 km/h
42 km/h
232 %

517 Fz
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Messstelle 3 - Sihlhadenstrasse 46 Vsig 50 km/h

beide Richtungen
Vo

Vs

Ubertretung Vsig:

DTV

Abbildung 17: Messstelle 3 - Sihlhaldenstrasse

Zusammenstellung Erhebungen
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36 km/h
42 km/h
0.96 %

522 Fz

Mit dem Ves < 41 km/h wird auf der Strasse Sonnenmatt der theoretische Wert von 41 km/h fiir

eine reine Signalisation einer Tempo-30-Zone erreicht.

Auf der Hofwiesenstrasse und der Sihlhaldenstrasse liegt das Vis mit 42 km/h nur knapp Gber

dem Wert von 41 km/h, der eine reine Signalisation der Tempo-30-Zone zul@sst. Bei allen Mess-
standort liegt das V85 jedoch unter 50 km/h, hohe Geschwindigkeiten sind also bereits in der be-

stehenden Situation nicht maglich. Eine Eignung des Gebietes fiir Tempo 30 Idsst sich daher ablei-

ten.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 15
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Abbildung 18: Ubersicht {iber die gemessenen Geschwindigkeiten

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 16
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Bestehende und angestrebte Qualitit des Raumes, Nutzungsanspriiche

Alle Strassen im Perimeter flihren durch ein ein Wohngebiet und es ist mit Kindern auf dem Schul-
weg zu rechnen. Daher bestehen heute wie auch in Zukunft erhéhte Anforderungen an die Aufent-
halts- und Wohnqualitdt und die Verkehrssicherheit.

Die Hofwiesenstrasse und die Sihlhaldenstrasse verfiigen iiber beidseitige Trottoirs. Im nérdlichen
Bereich der Sihlhaldenstrasse ist der Gehbereich durch einen Griinstreifen von der Fahrbahn ab-
getrennt. Das Erscheinungsbild des Strassenraumes ist eher verkehrsorientiert. Das Weglassen
der Mittelleitlinie wirkt diesem Erscheinungsbild entgegen. Die Hofwiesenstrasse ist nicht durch-
gehend befahrbar. Aufgrund der Bebauungsstruktur ist davon auszugehen, dass Funktionen wie
Aufenthalt und Spielen primar auf der stassenabgewandten Seite der Gebdude stattfinden. Den-
noch fiihren entlang der beiden Strassen wichtige Fusswegverbindungen, insbesondere fiir Kinder

auf dem Schulweg. Teilweise werden Grundstiicke und Parkfelder iiber das Trottoir erschlossen.

Die Ubrigen Strassen im Perimeter weisen schmalere Strassenrdume auf und verfiigen nur einsei-
tig Gber ein Trottoir, teilweise fehlen Trottoirs auch ganz. Hier findet der soziale Austausch ver-
mehrt im Strassenraum statt, man trifft sich und es ist mit spielenden Kindern zu rechnen. Eine

hohe Aufenthaltsqualitdt und Sicherheit sind auf diesen Strassen besonders wichtig.

Abbildung 19: Strassenraum Sihlhaldenstrasse Abbildung 20: Strassenraum, Hofwiesenstrasse

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord
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Die Hofstrasse und die Sonnenmatt verfligen Uber ein einseitiges Trottoir und haben ein siedungo-
rientiertes Erscheinungsbild, weisen aber auch verkehrsorientierte Elemente auf. Auf der Hof-
strasse werden die Verkehrsteilnehmer im ostlichen Abschnitt im Mischverkehr gefihrt. Aufgrund

des sehr durch die Parkierung geprdgten Strassenraums weist die Sonnenmatt eine geringe Auf-

enthaltsqualitdt auf.

Abbildung 21: Hofstrasse Abbildung 22: Sonnenmaitt

Die Miihlegasse und der Gattikerweg sind als Mischverkehrsflache ausgebildet und sehr schmal.

Sie haben ein klar siedlungsorientiertes Erscheinungsbild.

Mit der Tempo-30-Zone wird nebst der Sicherheit fiir den Langsamverkehr auch die Aufenthalts-

qualitdt im Aussenraum erhoht. Die Strassen werden weniger als trennendes Element, viel mehr

als Teil der Umgebung wahrgenommen.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 18
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Magliche Auswirkung der verkehrsberuhigten Zone auf die Ortschaft

Mit der Einflhrung von Tempo 30 wird die Aufenthalts- und Wohnqualitdt zusatzlich aufgewertet

und die Sicherheit insbesondere fiir den Langsamverkehr erhoht.

Durch die Einflihrung einer Tempo-30-Zone sind keine negativen Auswirkungen auf die ganze Ort-

schaft oder auf einzelne Quartiere (z.B. Umwegfahrten) zu erwarten.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 19
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Beurteilung Eignung der Tempo-30-Zone

Das Gutachten zeigt auf, dass die Signalisation der Tempo-30-Zone im Quartier Gattikon Nord

notwendig, zweck- und verhdltnismdssig ist.

Notwendigkeit

Kommunale Fuss- und Veloverbindungen fiihren durch den Perimeter. Schulkinder durch-
queren den Perimeter, um zur Schulanlage Schweikriti stdlich der Gattikonerstrasse zu
gelangen oder zum Kindergarten Hof an der Hofwiesenstrasse. Es ist daher im ganzen
Perimeter mit Kindern auf dem Schulweg oder dem Weg in den Kindergarten zu rech-
nen. Aufgrund der Wohnnutzung ist auch von spielenden Kindern im Strassenraum aus-
zugehen. Kinder sind als Verkehrsteilnehmer im gesamten Perimeter zu schiitzen. Die
vorhandenen Trottoirs bieten abschnittsweise keinen ausreichenden baulichen Schutz vor
dem motorisierten Verkehr. Ein flachendeckender Schutz der Schulkinder ist nur mit einer
Tempo-30-Zone maglich. Mit der Signalisation der Tempo-30-Zone wird aufgezeigt, dass
im entsprechenden Quartier besonders riicksichtsvoll und vorsichtig gefahren werden
muss (Art. 22a SSV).

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone ist notwendig, damit die Strassen im Perimeter ne-
ben der Funktion der Erschliessung auch der wichtigen Funktion des Aufenthalts gerecht

werden konnen und die hohe Wohnqualitdt gesichert werden kann.

Verhdltnismdssigkeit

Die Beeintrachtigung der Fahrzeuglenker ist im Vergleich zu dem Nutzen fir das Quar-
tier verhdltnismassig. Die Wohn- und Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit ins-

besondere des Fuss-, Veloverkehrs und der FaGs konnen flachendeckend erhoht werden.

Bauliche Massnahmen wie die Erstellung von Trottoirs, Zurlickbauen von Mauern, etc.
sind mit enormem Aufwand verbunden und greifen massgebend in privates Eigentum

ein. Diese Massnahmen sind im Vergleich zu ihrem Nutzen unverhdltnismdssig.

Zweckmdssigkeit

Eine Tempo-30-Zone ist die geeignete Massnahme um die Verkehrssicherheit, insbeson-

dere der Kinder, im ganzen Perimeter zu erhohen.

Nur mit der Einflihrung einer Tempo-30-Zone kann die Wohn- und Aufenthaltsqualitat im

Perimeter erhdht werden

-> Die Tempo-30-Zone Gattikon Nord ist nétig, verhdltnis- und zweckmdssig.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 20



TEAMverkehr.zug

Massnahmen

Um die angestrebten Ziele zu erreichen sind Massnahmen notwendig. Im Folgenden werde diese
ndher beschrieben. Da die gemessenen Geschwindigkeiten eher tief sind, werden in einem ersten
Schritt keine baulichen Massnahmen zur Verkehrsberuhigung ergriffen. Zeigt die Nachkontrolle,

dass die Geschwindigkeiten nicht dem Zielwert entsprechen, werden weitere Massnahmen ergrif-

fen.

In der Zeit bis zur Nachkontrolle der Wirksamkeit der Massnahmen sollen sich die Fahrzeuglenker
auf das neue Temporegime einstellen. Die Massnahmen sind im Massnahmen-, Signalisations-
und Markierungsplan 19.068-01 dargestellt.

Die Massnahmen zeitlich zu beschrdnken ist nicht sinnvoll, da die erhéhten Anforderungen bezlig-

lich Verkehrssicherheit, Wohn- und Aufenthaltsqualitdt den ganzen Tag bestehen.

Zoneneingdnge

Der Wechsel vom Temporegime 50 zur Tempo-30-Zone muss klar sichtbar sein. Deshalb wird eine
Torsituation am Zoneneingang geschaffen. Mit einer Stele werden Zonenbeginn und -ende aufge-
zeigt. Wo es der Platz nicht zuldsst oder auf reinen Fuss- / Radwegen wird der Zoneniibergang mit

einem Signalstdnder angezeigt.

Vortrittsregelung

Innerhalb der Zone gilt bei allen Knoten grundsatzlich der Rechtsvortritt. Mit der Markierung des

gesetzlich geregelten Rechtsvortrittes wird dies verdeutlicht.

Signale/Markierungen

Grundsdtzlich werden sdmtliche anderen Signale beibehalten. Zusdtzlich werden auf den Strassen
in gewissen Abstdnden und vor allem im Bereich von Verzweigungen Bodenmarkierungen "30"
sowie in den Eingangsbereichen zum Temporegime 30 Bodenmarkierungen "Zone 30" ange-
bracht. Die Fussgdngerstreifen werden (mit Ausnahme der Fussgdngerstreifen in unmittelbarer

Ndhe von Schulen und Kindergdrten) entfernt.

Seitliche Einengungen

Auf der Sihlhaldenstrasse sollen zwischen Hofwiesenstrasse und Hofstrasse zusdtzlich Griinele-
mente zur seitlichen Einengung, analog zu den bestehenden Einengungen, erstellt werden.

Dadurch wird die Fahrbahn schmaler und die gefahrenen Geschwindigkeiten werden gesenkt.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 21
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Blaue Zone

Zusatzlich zur Tempo-30-Zone soll im gleichen Perimeter eine blaue Zone eingefiihrt werden. Die
entsprechenden Signale fiir das Parkieren mit Parkscheibe werden an den Zoneneingdngen ange-

bracht. Am Boden wird der Eingang mit einer blau-weissen Querlinie markiert.

Gemeinde Thalwil, Tempo-30-Zone Gattikon Nord 22
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Nachkontrolle

Die realisierten Massnahmen sind gemdss Verordnung iiber die Tempo-30-Zonen und die Begeg-
nungszonen spdtestens nach einem Jahr auf ihre Wirkung zu liberpriifen. Wurden die angestreb-

ten Ziele nicht erreicht, so sind zusdtzliche betriebliche oder bauliche Massnahmen zu ergreifen.

Fazit

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone entspricht weitgehend einer Anpassung des Verkehrsre-
gimes an die vorhandene Siedlungsstruktur. Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen auf, dass die
Fahrgeschwindigkeiten den empfohlenen Zielwert der bfu von einem Ves < 38 km/h an zwei von
drei Standorten nicht erfiillen. Aufgrund der Messwerte von V=42 km/h werden vorerst nur
Massnahmen im Bereich Signalisation und Markierung gemdss beiliegendem Plan ergriffen. Im
Rahmen der Nachkontrolle wird die Wirksamkeit der Massnahmen Uberprift. Eine Tempo-30-
Zone verbessert die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer und fordert die Koexistenz der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Der erforderliche besondere Schutz der Schulkinder und Kin-

dergartner kann nur mit einer Tempo-30-Zone erreicht werden.

Die Einflihrung einer Tempo-30-Zone ist notwendig, verhdltnis- und zweckmdssig.
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B  Geschwindigkeitsmessung Messstelle 1
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Auswertezeit Donnerstag, 20. Juni 2019,14:00 - Donnerstag, 27. Juni 2019,07:00
Tempolimit 50 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0.00 % Zweirad 156 25 44 34
Durchschnittl. Abstand 214.78 s PW+Lieferw. 1665 24 45 30
Kolonnenverkehr 132 % Schwerv. 4 23 27 27
DTV 272
DJV 99280
Schwerlastverkehrsanteil 0.22 %
Fahrtrichtung Beide Richtungen Total 1825 24 45 30
Bearbeiter: Rainer Casanova
Kommentar:
Messort: Sonnenmatt 4
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Auswertezeit Donnerstag, 13. Juni 2019,08:00 - Donnerstag, 20. Juni 2019,08:00
Tempolimit 50 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 232 % Zweirad 193 25 61 39
Durchschnittl. Abstand 164.87 s PW+Lieferw. 3390 33 70 43
Kolonnenverkehr 2.49 % Schwerv. 36 23 49 34
DTV 517
DJV 188705
Schwerlastverkehrsanteil 0.99 %
Fahrtrichtung Beide Richtungen Total 3619 33 70 42
Bearbeiter: Rainer Casanova
Kommentar:
Messort: Hofwiesenstrasse 3
Ankommende Fahrzeuge Richtung: Berg
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Sihl crirn d 1
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Auswertezeit Dienstag, 19. Mdrz 2019,11:00 - Dienstag, 26. Marz 2019,11:00

Tempolimit 50 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0.96 % Zweirad 439 28 61 42
Durchschnittl. Abstand 161.36 s PW+Lieferw. 3183 35 62 42
Kolonnenverkehr 2.11 % Schwerv. 34 29 40 35
DTV 522

DJV 190530

Schwerlastverkehrsanteil 0.93 %

Fahrtrichtung Beide Richtungen Total 3656 34 62 42
Bearbeiter: Rainer Casanova

Kommentar:

Messort: Sihlhaldestrasse 46 Kand. 699
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2'683'550 2'683'900 2'684'250 2'684'600

1'238'250

1'237'900

1'237'550

Unfallauswertung, TEAMverkehr

Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019

Unfallschwere

Unfall mit:
B Getoteten UG)
O Schwerverletzten U(sv)
A Leichtverletzten U(Lv)
O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp
B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
E B A @ 1 Uberholunf. Fahrstreifenw.
H B A @ 2 Auffahrunfall
B O A O 3 Abbiegeunfall
B B A © 4 Einbiegeunfall
EH B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision
B O A O 7 Parkierunfall
B O A O 8 Fussgangerunfall
H @ A O 9 Tierunfall
BH B A ©00 Andere

pp———1 | Y

<1000 1000-  2'500- 5000~ 10000~ 25000~ >50000
<2500 <5000 <10000 <25000 <5000

aktiv

.~ Uberwachungszonen
it

Kilometer-  Bezugs-
punkte punkte

km 97+/- 620

o————m—— Nationalstrassen

———=—— Kantonsstrassen
= Gemeindestrassen

ik ] B4 K] Points of Interest

Kantonsgrenzen

Gemeindegrenzen

0 0.095 0.19 0.285 0.38

d km
ca. 1:7'000 N
© ASTRA/ Kantone \/
08.07.2019 / ue06923 11



Uberblick intern - Allgemeine Angaben und Lokalisierung
Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019

Nr. Unfall-Nr. | Datum | Zeit alE Unfalltyp G*| SV*| LV* wmo—““ Hauptursache Achsname Koord E| Koord N | Bemerkung
Gruppe schaden
anAR2e! Beim Mandvrieren _
1| 999000384, 15 47 |0pus| o Schieuder- oder 7 und Kollision mit o] o] o 2500 | Unvorsichtiges 0141:Sonnenmatt= 2683736 | 1'237'572
119'538 Selbstunfall ; ) Rickwartsfahren
Hindernis
Kollision mit festem
99'900'042' . . Hindernis (inkl. mit . Unvorsichtiges 0141:Bodenstrasse o haal
2 052266 20.09.18 | 17:30 7 Parkierunfall 70 richtig parkiertem 0 0 0 3'000 Riickwértsfahren - 2'684'178 | 1'238'192
Fahrzeug)
99'900'028' . Schleuder- oder Hindernis , Einwirkung von 0141:Bodenstrasse oA , ,
3 386'303 23.04.16 | 02:55 0 Selbstunfall 3 ausserhalb der 0 0 0 12000 Alkohol = 2'684'182 | 1238181
Fahrbahn
, , , Kollision mit . .
4| 9990002144 1 15 1 15:01| 7 Parkierunfall 71 anderem o| o| o 51500 | Unvorsichtiges 0141:Bodenstrasse 2'684'202 | 1'238'163
396'929 . Ruckwartsfahren =
Verkehrsteilnehmer

* G = Getotete / SV = Schwerverletzte / LV = Leichtverletzte

**Sachschaden in CHF

VUGIS Uberblick intern.

Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone
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Uberblick intern - Infrastruktur

Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019

Nr. Unfall-Nr. | Unfallstelle Inner-/ausserorts Vortrittsregelung Strassenart ._._o.o:mm. SLLECL Bemerkung
geschwindigkeit | beleuchtung
1 99 mmwom“ww Kurve innerorts keine Verzweigung Nebenstrasse 50 | in Betrieb
2 99 MMWWMM gerade Strecke innerorts keine Verzweigung Nebenstrasse 50 | ausser Betrieb
3 e m%mwww gerade Strecke innerorts keine Verzweigung Nebenstrasse 50 | keine
4 99 Wﬁ%wwmmw gerade Strecke innerorts keine Verzweigung Nebenstrasse 50 | ausser Betrieb

VUGIS Uberblick intern.

Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone
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Uberblick intern - Bedingungen
Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019
Nr. Unfall-Nr. | Witterung Lichtverhaltnis Strassenzustand Verkehrsaufkommen Bemerkung

99'900'038'

1 119'538 Regen Nacht nass schwach
99'900'042' .

2 052'266 schon Tag trocken stark
99'900'028'

3 386'303 Regen Nacht nass schwach
99'900'021'

4 306'929 bedeckt Tag feucht schwach

VUGIS Uberblick intern.

Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone

7




Uberblick intern - Objekte und Personen
Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019

Objekt- Blutalkohol- Atemalkohol-

Nr. Unfall-Nr. Nr. Fahrzeugart konzent. (%) konzent. (mg/l) Personenart Unfallfolgen Anprall Alter Bemerkung
1 wommwom“ww 1|001 Personenwagen Lenker/in nicht verletzt |korrekt parkiertes | 37
2 9 WMWWMM 1|001 Personenwagen Lenker/in nicht verletzt |korrekt parkiertes | 62
3 99900 _omm 11001 Personenwagen 1.68 0.52 | Lenker/in nicht verletzt |Baum| 18

386'303
Lenker/in nicht verletzt 46
1|001 Personenwagen
Mitfahrer/in hinten nicht verletzt 9
99'900'021' . .
4 306'929 Lenker/in nicht verletzt 39
2| 001 Personenwagen Mitfahrer/in hinten nicht verletzt 3
Mitfahrer/in vorne nicht verletzt 39

VUGIS Uberblick intern.

Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone
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Uberblick intern - Beteiligte Personen und Fahrrider pro Unfall

Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019

Kinder- Kinderunfall Senioren Anzahl Anzahl Kinder Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Fahrrader mit Anzahl Fahrrader mit
Nr. Unfall-Nr. unfall* auf dem —unfall* Kinder auf dem Senioren Fussganger Fahrrider elektr. Tretunterstiitzung elektr. Tretunterstiitzung | Bemerkung
Schulweg* Schulweg oder FaG bis 25km/h bis 45km/h**
99'900'038' . . .
1 119'538 Nein Nein Nein 0 0 0 0 0 0 0
99'900'042' . . .
2 052'266 Nein Nein Nein 0 0 0 0 0 0 0
99'900'028' . . .
3 386'303 Nein Nein Nein 0 0 0 0 0 0 0
99'900'021' . . .
4 306'929 Nein Nein Nein 2 0 0 0 0 0 0
Total 2 0 0 0 0 0 0
*Nur Lenker oder Fussganger berlicksichtigt ** bis 45km/h mit gelbem Schild/Helmpflicht
VUGIS Uberblick intern.
Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone 1M




Uberblick intern - Anzahl beteiligte Fahrzeuge pro Unfall
Thalwil, 01.06.2014 - 31.05.2019

Nr.

Unfall-Nr.

Motor-
fahrrader

Kleinmotorrader bis 50
cm3 und max. 4kW

Motorrader

Lastwagen

Lieferwagen

Personen-
wagen

Transport-
mittel des OV

Andere
Fahrzeuge

Bemerkung

99'900'038'
119'638

0

0

0

1

0

0

99'900'042'
052'266

99'900'028'
386'303

99'900'021'
396'929

Total

VUGIS Uberblick intern.

Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone

7



0 Schleuder- oder Selbstunfall

7  Parkierunfall

Total

VUGIS Uberblick intern.

Version vom: 02.10.18. Aktualisiert am: 08.07.19 13:47:16 GMT+02:00 / ue06923 / Quelle und ©: ASTRA, Kantone
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TEAMverkehr.zug

F  Massnahmen-, Signalisations- und Markierungsplan

siehe separate Planbeilagen 19.068-01 und 19.068-02

Anhang A18



